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Rochetaillée-sur-Sadne i AR .
Rhéne \ C _ B s
700 piéces de collection k

dont 100 wvéhicules ex-
posés dans les salles '(.%,,,
du chéteau et 50 au
hall Gordini et les dépen- L
dances.

Parc de 35.000 m2.

leux pour enfants,
Exposition de modé'es
réduits.

HEURES D'OUVERTURE T. (78) 47-06-34

Ouvert toute l'année, tous les Jours. :

Du 15 mars a fin cotobre, de 9 & 12 h et de 14 & 19 h, | DU J 0 U R ;
Du 1er novembre au 14 mars, de 8 4 12 h et de 14 a 18 h. §

Moyens d'accés ‘ |

On accéde au Musée par la N. 433 {Lyon-Chalon-sur-Saéne).

Rochetaillée est & 11 km au nord de Lyon, entre Fontaines-
sur-Sadne et Neuville.

Des autocars O.T.L. ne 40 partent du quai de la Pécherie, &
Lyon, toutes les 30 minutes ; trajet : 27 minutes,

Parc gratuit assuré pour automobiles et tous autocars,
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EXTRAITS DES STATUTS
DE L'AMICALE SALMSON

Il est formé entre les enthousiastes des productions SALMSON une Association
dite « Amicale Salmson » dont la forme est celle prévue par la loi de 1901.

Le siege sccial est fixé : 51, rue du Colombier, 3 Lyen.

L’Association a pour buts

— de créer les liens amicaux et de sortif de I'isolement tous les amateurs de
Salmson.

— d‘aider ses membres & maintenir leurs véhicules en état par la mise en
commun des ressources connues de chacun.

— de perpétuer dens le monde de l'automobile la présence de la marque par
des manifestations publiques : concours, rallyes, etc.

L'Amicale comprend des membres actifs, associés et honoraires.
— Est admissible comme membre actif toute personne désirant partager les
buts de I'Association, donc ses activités.

— Est admissible comme membre associé toute personne voulant soutenir les
buts de [|'Association sans prendre I'engagement de participer & un minimum
d’activités.

— Membres honoraires, les personnes qui auront acquis des titres 3 la recon-
naissance de |’Amicale, par leur activité présente ou passée, ou ayant fait
& I'Amicale un don représentant au moins dix fois la cotisation annuelle des
membres associés.

Toute demande d'admission au titre de membre actif comporte |'engagement de
participer & la vie de |'Amicale d'une facon concréte, ¢'est-a-dire au moins une
fois par an ;

—- ou communiquer des documents, des articles ou des projets, des adresses,
des tours de main, etc., destinés 3 étre diffusés aux autres membres par |’in-
termédiaire du « Point du Jour ».

— Cu participer & une des manifestations organisées par |'Amicale sur la vnie
publique.

M La maquette de couverture, qui vous rappellera 1es notices d’entretien Salmson, est

due & J.-P. PEILLOD.

Cahinet DE VILLAINE
A. COUDURIER ..cccsser

Salmson 85177

31, rue Victor - Hugo
69-LYON (2°¢)
Téléphone : (78) 37-73-13

TOUTES ASSURANGES

Conditions et tarifs spéciaux:
" VIEILLES VOITURES "

FERS-METAUX-OUTILLAGE

NEUF - RECUPERATION

E” DAULIAC

Salmsen 6 351 - 15712

25, Boulevard Bessiéres
PARIS .17

R.C. Seine 80 A 12380
Tél. : (1) 627-35-15




HOTEL DE FRANCE

CAFE — HOTEL — RESTAURANT
——  MINI-MUSEE AUTOMOBILE

ROGER DUCOMPEX
RUE D'ORLEANS
39 - BLENEAU

SORTIE AMICALE SALMSON - OCTOBRE 1967

DEPUIS 34 ANS (1934)

UNE SALMSON

s'échange,
se vend,
s’essaye,
s’entretient,
se revise,
se met au point...

au GARAGE DE CHATEAUDUN

5, place Jean-Zay - LEVALLOIS (92) - PER. : 18-44 - 32 67
21.300 Sport disponibles

TOUTES PIECES DETACHEES
CONSEILS TECHNIQUES GRACIEUX AUX MEMBRES DE L'AMICALE SALMSON

CHERS AMIS SALMSONISTES

Voici notre guatrigme bulletin de liaison dans lequel vous
trouverez vos rubriques maintenant habituelles : Salmson
historigue (San Sebastien de Berson), Salmson classique
(suite de la notice), Salmson moderne (album 2,3 1), Salmson
aviation (chronologie des moteurs). Petites annonces. Cour-
rier d'époque. Activité de colleégues britanniques et les ndtres.
Ebauche du calendrier.

Au sujet de la notice des 54, S4L, 54D, S4DA, 5461 et
S461L, nous abordons cette fois 'aspect pratique des réglages
et démontages courants, et leur indispensable complément,
les vues en coupe de tous les organes étudiés, jusqu’ici éparses
dans diverses publications, et rassemblés pour la premiére
fois en un ensemble unique.

Vous remarguerez qu’en ce gui concerne le moteur, pour
ne pas allonger démesurément ce chapitre, nous nous en
scmmes tenus aux opérations figurant dans les notices d’ori-
gine, qui permettent d'effectuer par exemple un rodage de
soupapes, ou un échange de pistons apres réalésage, mais
supposent que le moteur n'a jamais été démonté par quel-
qu’un d'incompétent et notamment que le calage de la distri-
bution est correct.

C'est en annexe, & la fin de la notice, que nous vous
donnerons les directives nécessaires & un démontage et a une
réfection compléte, ainsi qu’au réglage complet de la distri-
bution aprés échange de piéces ou démontage sans précau-
tions.

Il est gquand méme bon de vous signaler dés maintenant
que vous avez intérdt & vous en tenir le plus possible aux
opérations « normales » : notamment, bien que le remontage
du bloc-cylindre tel qu‘il est préconisé soit incontestablement
malaisé, peut-étre faut-il vous rappeler qu'il ne faut JAMAIS
démonter les bielles sans nécessité absolue (présence de ré-
gule dans le carter d’huile lors du démontage) sur un moteur
3 embiellage directement régulé...

— La « REVUE DE PRESSE » étant bréve, trouvera sa
place ici

1) Le n° 7 de « L'Automobiliste » a consacré sa couver-
ture & la VAL 3 de nos amis Dauliac. A l'intérieur, compte
rendu du rallye Paris-Deauville — auquel la VAL 3 a participe,
ainsi que la $4C d'un autre de nos membres, le Docteur
Granier — et une description sommaire cles anciens moteurs
Salmson.



2) Nous nous devons de signaler que M. Francois Toché,
dans le numéro de novembre 1967 de la « Revue du Touring
Club de France », consacré au Salon de I"Automobile, a écrit :

« Intéressante réalisation que le moteur FIAT 125 & dou-
ble arbre a cames en téte qui rappellera aux anciens |'époque
faste de l'ingénieur Emile Petit et de son incomparable moteur
Salmson. »

On ne saurait trop féliciter M. Frangois Toché d'atre le
seul journaliste automobile a avoir fait ce rapprochement qui
s'était imposé a [‘esprit de nombreux salmsonistes : la coupe
du mcteur FIAT, abondamment publide évoque en effet irré-
sistiblement un « vrai » Salmson de la grande époque 1922-28,
avec ses holtes d'arbres & cames indépendantes de la culasse
preprement dite, et (du moins du coté admission) ses tubu-
lures rectilignes arrivant en oblique sur des soupapes en V
fermé... Impression qui se confirme quand on jette un coup
d'ceil sous le capot d’une FIAT 125 et qu'on retrouve méme
les bougies inclinées vers |'arriére | Emprunt ou redécouverte,
ceci est une autre histoire, toujours est-il qu’il n'y a décidé-
ment rien de nouveau sous le soleil... ni sous les capots.

[l est vrai que M. Frangois Toché, qui fut le collaborateur
du grand Baudry de Saunier, sait de quoi il parle : n’avait-il
pas déja, en 1951 parlé des « Salmsonistes, caste brillante et
sympathique qui est un peu pour |'automobiliste tout-venant
ce que le Cadre Noir est pour I'homme de cheval de moyenne
pointure... »

Autre fait marquant depuis notre dernier bulletin, le
Musée de Rochetaillée vient d'expeser un fort beau cabriolet
S4E n° 71332 série 67/12 dans le hall Gordini. Nous sommes
trés sensible & cette marque d'intérét pour Salmson, car nous
connaissons tous le penchant naturel de son animateur, M.
Malartre, pour les véhicules de la « Belle Epoque » (1900) et
un peu aprés. Ce cabriolet fait fort bonne figure aux cotés
de [éblouissante Lancia Astura récemment restaurée et la
Talbet Lago, don des champagnes Pommery, Ce sont les véhi-
cules les plus récents de ce musée, et nous vous invitons a
venir les voir & votre prochain passage & Lyon.

Les activités de |I'’Amicale ont été dominées par la sortie
du 14 octobre & Bleneau dont vous trouverez le compte rendu
un peu plus loin, et le Paris-Deauville déja cité.

Signalons aussi que plusieurs de nos membres ont pris
part a quelques sorties organisées par le V.C.C.F. qui avaient
pour but scit l'auberge de Ducompex a Bleneau, soit celle de
Bernard Botel & Morvilliers (Eure-et-Loir).
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Enfin, dernier fait marquant, la « Société des Moteurs
Salmson » ou du moins ce qu’il en reste réapparait au grand
jour lavée de toute faillite. Le potentiel a’zc.ttiel ne permet pas
de repenser & l'automobile ni a la competltlgn..La SMS a été
notre 101° membre et malgré sa position precaire, .M._ Chellg,
son directeur, nous a favorisé d'une insertion pu{bkimtt’alr? dans
nos 4 prochains numéros, orientée vers l'activité de 'usine de
Crest. Cette usine, dirigée par M. Foucault depuis 1951 a tenu
bon malgré vents et marées.

Ce numéro étant le premier de l'année 1968, la rédag—
tion du « Point du Jour » et ie Bureau de I’Amicale en profi-
tent pour vous adresser a tous leurs meilleurs veeux pour gue
68 soit une bonne « Année Salmson » !

En particulier, I’Amicale compte sur tous pour assurer
le succes plein et entier de nos deux manifestations spécifi-

quement Salmson :

— I'Assemblée Générale

Le samedi 30 mars nous nous retrouverons comme l'an-
née derniere & Neauphle-le-Chiteau chez le président Duche-
min : simple sortie, et occasion de se. retrouver en Sglmson
pour la premitre fois de l'année. Mais surtout tres impor-
tante Assemblée Générale au cours de laquelle seront mises
en discussion de nombreuses questions touchant lorgamssa-
tion, les buts, et les finances de I’Amicale._ il va sans dire
que la présence du plus grand nombre possible de membres
est souhaitable...

— Rallye

Enfin, il est décidé qu'aura lieu les 21 et 22 septembre:,
3 La Baule, le premier Rallye Salmson. Un’pro.gramme provi-
soire prévoit entre autres la visite d'un petrqher d? 20{?.000
tonnes aux chantiers de St-Nazaire, ces receptions, vins d' hor)-
neur, etc., et peut-étre la possibilité de dispose‘r’du. circuit
fermé d'Escoublac pour une démonstration. Le Tréguilly, qui
s'est chargé de l'organisation de ce rallye vous donnera{ de]’a
quelques précisions supplémentaires lors de I"Assemblée gé-

nérale.
— Rallye Salmson - Amilcar
Ainsi que vous le lirez plus loin nos amis Anglais orga-

nisent les 29 et 30 juin leur traditionnel Rallye. Nous vous
demandons de leur réserver également cette date.

Nous vous tiendrons au courant lorsque‘noushauro.ns
recu les informations détaillées et les formulaires d'inscrip-
tion, mais retenez dés maintenant cette cate, car nos amis
anglais esperent la visite de nombreux sa!_msonls_tes’fra.qgats.
autres, vital pour Iéquilibrage. De plus, il fallait équilibrer
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MA SALMSON, TYPE GRAND-PRIX (suite)
‘" CL-SERASTIEN '/

Dans le cadre de notre rubrique des « Salmson historiques »
nous vous présentons la fin de U'histoire du « St-Sebastien » de Berson,
c'est-a-dire celle de sa longue restauration. Berson, sur nos conseils
en a profité pour vous signaler ce qui lui manque encore pour achever
cette voilure exceptionnelle. Nous me doutons pas que lorsque vous
Paurez lu, vous penserez, comme nous, que c’est le devoir de tout
Salmsoniste de lUaider, dans la mesure de ses moyens.

La Salmson existait bien toujours, rais on me montrait
des photos d'une voiture recarrossée en monoplace et affu-
blée de freins Lockheed aux énormes tambours ajourés (heu-
reusement, en fait, M. Lascault avait remonté pour le Bal d'Or
la caisse biplace d'origine, mais I'avant avait &té transformé
dans le style des Gordini de I'époque), et le moteur, me dit-on,
était absolument irréparable.

Cependant, telle qu’elle était, il me fallut quand méme
une volonté farouche pour l'avoir, et pendant une annde
entiére, jallais voir chaque semaine si le propriétaire s'était
enfin décidé & me la vendre. Le grand jour arriva enfin, et je
partis chercher Jla voiture de mes réves, ou du moins ce que
je pus en récupérer, car malgré tous mes efforts, je n‘ai
jamais pu savoir ce qu'étaient devenus le compresseur, les
magnétos, la culasse en bronze, la boite de distribution
poussoirs desmodromiques, les différents couples de pont
arriére, etc.

Quant au moteur, il était effectivement en mauvais atat,
et la commenga un travail qui devait durer cing ans...

Le probléme se présentait ainsi « une bielle &tait blaue,
déformée et ovalisée ; le maneton avait été arraché et bleui
par les bouts de rouleaux ; le vilebrequin, qui doit normale-
ment tourner avec 2/100 de faux-rond, était torduy ; enfin,
le piston était monté dans les soupapes, faisant le travail que
VOUS pouvez supposer...

La premigre chose que je fis fut d'écrire chez Hirth a
Stuttgart, qui me répondit : « La maison ne peut rien vous
fournir, car elle ne fabrique plus de vilebrequins ».

Alors, comment réparer cette bielle et ce maneton, et en
quoi ?

Renseignements pris auprés de quelques personnes com-
métentes en la matiére, je me décidais a faire moi-méame ces
pitces en NCAV2 de chez Aubert et Duval (cet acier est celu
des kielles Panhard). Je me procurai un bloc de cet acier et
me mis au travail, et quel travail |

Aoreés avoir fait délendre I'acier cing ou six fois, je formai
la bielle. Mais un gros probleme se posa alors : la densité
de cet acier, et le poids de ma bielle, par rapport aux trois
autres, vital pour |'équilibrage. De puis, il fallait équilibrer
téte et pied de bielle. Enfin, aprés beaucoup d'efforts, j‘arri-
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vai a I'équilibrage parfait et, au dern[er traitement, I’algi_age
de la bielle était & 2/10, ce qu’il fallalt.lalsser pour rectifica-
tion et mise & la cote, apréls).cémentat\on et trempage. Ceci
onc relativement bien. \ _
- paRSessata?t le vilebrequin : ce fut un autrelprobleme, car il
est démontable en cing parties, et pour Ie‘h f‘alre tourner rond,
aprés aveir refait un maneton et controlé au co[m!:)aratelu.r
toutes les piéces cylindriques, il me faiIIUt rectifier ? a main,
une par une, toutes les dents de scie d’assemblage ! l g
Un autre gros probléme fut d'.g trouver des rouleaux ;3\
6,1 mm de diameétre. Aprés de 1multuoies recherches, NADELL
e les faire spécialement,
accepEtr?sSﬁer,nje refis les pcagr—;‘s en zicral et les f!asqyes Sn
bronze. Il fallut aussi refaire les pignons de dI’StrIbUtIOﬂ du
bas, qui s'usent, paraft-il, trés Vite‘: ils ont egalementdete
refaits en NCAV2, et rectifiés aprés traitement et rodage
ensemble. ‘
J'ai fait refaire chez BORGO -des‘pistons 3 la demag(c}:l?
Les soupapes ont été refaites chez Soueve“et Melar}, en X e
en méme acier qu'a l'époque de la premiére f:al?rlc:atlon. ai
aussi entierement refait et rigoureusement équilibré les pous-
i leurs guides. ‘
SOIrSP:isons ragpidement sur divers petits problémes, lpormpe
3 huile, équilibrage du volant moteur, etc. et sur le long
remontage. \
Ensuite, j'ai monté le moteur sur un b’anc de to;r, oU,
alimenté par une pompe & huile annexe, mdegenf:iante ;J mo-
teur, il a commencé son rodage a 50 t(m puis a 10’08t,.m et
ainsi de suite jusqu’a 800 t/m. Cette opération a durfa § ;oursE
3 raison de 10 heures par jour, et avec une huile |égéremen
soufrée. B
Puis démontage pour contrble de's pieces, et remontage
définitif ; le moteur était ainsi termine, mais pas les pro-
b|emt|9|$-;1-qe manquait les magnétos e’t _Ieurs entrraTnen’i}ents!. Ce
furent sans doute les piéces que |'ai cberche Iehp us On%
temps. Je les ai trouvées il y a deux ans a peine chez un vie
tlectricien. el
e Ensuite, il me fallut trouver des bougies. *A. Iorlgme,
c'était de MARCHAL RC8 Platine. Elles sont, paraft-il, lr:jnan':-l:e-
nant introuvables, et on m’a vendu c_hez Marchal des \ouhg|est,
censées en étre I'équivalent, mais qui ne tiennent pas a hau
régime... Ce probléme n'est donc actuellement toujours tpa;
résolu, et quelqu’un peut-il me donner des renseignements
-y | o
- SUEJ::EsuEte, la boite de vitesses, le pont, enfin tout le chéssis
furent examinés, remis en état et tout ’E_ut remonté... -
Je décidai donc de remettre la voiture en route. Ce fu
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une des minutes les plus émouvantes de ma vie, et mon
coeur battait a tout rompre. Qu'allait-il se passer ? Cing ans
de travail n‘allaient-il pas é&tre réduits a néant ?...

A la premiére sollicitation du démarreur, le moteur par-
tit. Ma joie n'avait pas de bornes. Dans un sourd ronronne-
ment, il tournait & 1.000 t/m. Je le laissai chauffer douce-
ment, puis [‘essayai d'accélérer : un miaulement me répondit
que les chevaux étaient bien la..,

Sur ces entrefaites, Jacques Potherat m’invita a la rétro-
spective qu’'il organisait & Montlhéry, le ler mai 1965. J'ac-
ceptai avec joie.

Ce samedi la, & Montlhéry, il pleuvait, le moteur qui avait
en tout et pour tout 25 km était donc en rodage. Je n’avais
Ju’une magneto, pas de compresseur, des bougies douteuses,
et de plus, M. Jahan me |'apprit la semaine suivante, les
arbres a cames étaient mal calés. Et pourtant, sans dépasser
3.000 t/m, & la stupeur de tout le monde, la Salmson démar-
rait plus vite que les Bugatti et les Delahaye de course ... Ce
qui me laissa réveur, ainsi que d‘autres personnes : les dé-
parts foudroyants des Salmson n’étaient donc pas une lé-
gende,.,

Depuis, avec les réglages de M. Jahan, et les deux magne-
tos, les 6.000 t/m sont atteints, toujours sans compresseur.

Maintenant il subsiste quelques problémes auxquels je
n‘ai pas encore apporté de solution

Tout d'abord, il me faut avouer que je n‘aime pas telle-
ment sortir cette voiture et la montrer avec sa carrosserie
actuelle : elle posseéde toujours la carrosserie faite par Snozi,
ainsi que les ailes d'origine (les ailes arrigre ont seulement
été retournées, ce qui n'est pas grave), mais le capot et la
calandre sont des additions d'aprés-guerre qui ne lui vont
pas du tout !

Je pourrais donc remettre cette voiture dans |'état ou
I'ont connue mon pére et M. Jahan, en retrouvant, ou en fai-
sant refaire, un capot et une calandre. Je serais donc trés
reconnaissant au salmsoniste qui pourrait me fournir ces pié.
ces, ou m'en signaler l'existence, ou m’indiquer un artisan
capable de les refaire & un prix raisonnable.

Peut-étre aussi a-t-elle existé avec une carrosserie plus
ancienne ? De toutes fagons je serais intéressé au plus haut
point par des documents & ce sujet.

Je voudrais aussi remonter des tambours de freins d’ori-
gine.

Enfin, dernier probléme pour lequel je fais appel 3 la
konne volonté de tous les salmsonistes, je recherche toujours
un compresseur COZETTE n° 8 (éventuellement je donnerais
volontiers en échange un compresseur Roots de Bugatti dont
je n'ai pas |'usage).

s Bhees

Je tiens a remercier ici tous ceux gui m’ont aidé & re-
faire cette voiture, et tout particulierement M. Petit, auteur
de cette splendide mécanique — que de fois suis-je allé lui
demander conseils et précisions — et M. Jahan.

Quand a vous, heureux Salmsonistes, merci d'avance, pre-
nez courage, et & bientdt j‘espére dans une prochaine réum_on.

Bien entendu, je suis a la disposition de tout Salmsoniste
qui aurait besoin de conseils pour la remise en état de sa

voiture.

BERSON, 46, rue du Général-Leclerc, 45-Montargis.




NDS AMIS RRITANNIQUES
RALLYE SALMSON - AMILCAR 1967

Il s’est avéré, une fois de plus : i

' - , que se présenter le samedi

soir AVEC SA, SALMSON au rendez-vous prévu (I'Auberge de

« Lf:z Meule d'Orge », a Clifton-Hampden, Berks), n'était pas
si simple qu‘on pourrait le croire..,

~ Ayant prévu I'éventualité de devoir faire de la restaura-
tion en route, Brian et Angela Fordham avec leur « mono-
culbuteur », et Guy et Myriam Weightman avec leur « Grand-
Sp‘ort », accompagnés des Salmsonistes frangais Jean et Mi-
chéle Leyrie avec leur 2 I. 3 1956, quittaient Epsom & 11 h
du matin, comptant avoir couvert les 50 miles du voyage 4
5 h du soir. Nous avons échoué que de quelgues minutes dans

cette nouvelle tentative de record distance-endurance sur
Salmson.

~ A moins de 3 miles d'Epsom, nous nous apercevions que
Brian, qui marchait en dernier manquait, et faisions demi-
tour pour trouver Brian et Angela en train d’explorer les buis-
sons. Ce qui n'était d0 ni & un besoin naturel, ni & I'humeur
amoureuse de Brian, mais tout simplement & la recherche du
pneu avant droit et de sa chambre a air. Au moins, cette fois
la roue elle-méme avait bien voulu rester sur son moyeul.
10 miles plus loin, le « monoculbuteur » décida de s'arréter
et EI nous fallut une demi-heure pour nous assurer que 'en-
trainement Simms de la magneto s'était desserré, puis une
autre heure pour le refixer. : I

Ce probleme résolu, il était temps de faire halte au pub
le plus proche,

Cependant, la « 10 HP » de Monty Meo relachait au
« Chien Noir » a Hampstead Hill, faute d’huile aux arbres
cames, parait-il. Un nouveau plein de lubrifiant n’ayant pas
entierement résolu le probléme, Monty arriva bien 3 « La
Meule d'Crge », mais pas la « 10 HP ».

Martin White et Chris Draper voyagérent lentement aussi
le moteur refait ayant tendance & serrer. Tous parvenus ce-
autant. Guy, ayant entrepris de démonter les carburateurs
pendant au rendez-vous, les aventures n’étaient pas finies pour
SU de son « Grand-Sport », rangea soigheusement les ai-
guilles sur le marchepied de la voiture de Brian Fordham, qui
sur ces entrefajtes décida d'aller faire un petit tour. AL; re-
tour, plus d’aiguilles. En ayant une de rechange, cela valait
peut-étre la peine d'essayer au moins de chercher les aiguilles
perdues — et on en retrouva une & 2 miles de 13 |

(Suite page 26).
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NOTICE POUR SALMSON
$4-54C-S4D-S4DA-5461-5461L (svite)

1/ DEMONTAGE DU 'COUVERCLE POUR REGLAGE DES JEUX DE
SOUPAPE.
Cette opération nécessite absolument 'emploi du pontet, ou « faux
couvercle de réglage ».
Procéder de la fagon suivante :
Enlever la rampe des fils, vidanger I'eau de la circulation et dé-

monter le collecteur de sortie d'eau.
Dévisser les vis fxant le couvercle supérieur de la culasse.

ATTENTION 1
Soulever le couvercle de 1 cm environ (en enlevant la derniere

vis, le mantenir, pour éviter qu'il ne se souléve de lui-méme sous
Paction du ressort de l'arbre vertical de distribution), et introduire
aussitét dans la denture d'un des pignons d'arbre a came une lame
de tournevis prenant appui sur le bord de la culasse, pour empécher
que les pignons ne tournent.

Enlever ensuite complétement le couvercle et déposer le coussinet
supérieur de l'arbre vertical qui s'y trouve encore fixé par 4 vis, sans
toucher au bouchon de ce coussinet.

Placer ensuite le coussinet avec son joint sur le faux couvercle
de réglage. Fixer ensuite celui-ci sur la culasse par deux des vis
servant au couvercle définitif.

La distribution sera dés lors totalement accessible et on pourra
procéder aux opérations suivantes

2/ REGLAGE DES JEUX ENTRE CAMES ET GALETS DE POUSSOIRS.

Entre 0,05 mm et 0,15 mm : 2 jauges « maxi » et « mini » corres-
pondant 4 ces cotes sont fournies avec chaque voiture.

La jauge de 0,05 mm doit passer librement entre le dos de la
came et le poussoir ; la jauge de 0,15 mm ne doit pas passer.

Le jeu correct est obtenu en enfongant le poussoir au moyen d'un
tournevis ou d'un pongon & manche et en extrayant le galet de pous-
soir : en dessous de celui-ci on trouvera une ou plusieurs ca'es qu'il
suffira de remplacer par d'autres plus ou moins épaisses jusqu'a obten-
tion du jeu correct.

Le fonctionnement le plus silencieux n'est obtenu qu'avec des jeux
inférieurs & 0,10 mm, mais, le jeu ayant plutdt tendance & diminuer au
cours du fonctionnement, il est recommandé, au cours du réglage de
tenir ce jeu aux environs de 0,156 mm (cale de 0,15 passant serré), et
méme, de préférence aux environs de 0,20 mm, si un échange des
soupapes et des guides vient d'étre effectué.

Remarque : certains mécaniciens ne connaissant pas la Salmson,
crolent nécessaire de déposer les arbres & cames pour faire ce réglage,
ce qui est une complication bien inutile... L'opération te'le que décrite
ci-dessus étant parfaitement simple et réalisable : elle se trouve
cependant facilitée si I'on dispose d'un outil spécial (d'ailleurs aisé a
fabriquer soi-méme) qui engagé dans la gorge circulaire du poussoir
se coince sous l'arbre a cames pour maintenir la scupape en position
ouverte.

En remettant en place le galet, prendre bien garde de metire au
contact de la came la face en acier cémenté, et non pas la face en
aluminium... qui ne résisterait pas longtemps.

—_11 —



3/ VERIFICATION DU REGLAGE DE DISTRIBUTION,.

Des repéres correspondant aux PMH 1-4 et 2-3, a F.A. et a O.E.
(et également au point d'avance A/ALL) sont portés sur le volant
moteur. Sur les S4 et 54 C, ces repéres sont visib'es par un regard
situe sur le dessus du carter d'embrayage. Sur les autres modéles,
ce regard n'existant pas, les repéres ne peuvent &tre utilisés que si
le moteur est déposé de sur la voiture : sinon utiliser les va'eurs
données en course de piston, trés soigneusement, a I'aide d'une classi-
que pige graduée vissée & la place de la bougie du 1er cylindre.
' Si le moteur n'a pas été I'objet de démontages intempestifs, la
distributiocn est d'ail'eurs absclument indéréglable.

Apres avoir démonté le couvercle comme indiqué ci-dessus, il con-
vient donc d'opérer de la fagon suivante pour démonter culasse, cylin-

dres et pistons sans perdre le réglage de la distribution, s'il est
correct

4/ DEMONTAGE DE LA CULASSE.

a) désaccoupler la tubulure de retour d'huile & I'avant de la culasse
(sauf sur la S461 « L »)

b) déposer le couvercle avent de culasse formant support de venti-
lateur sur les S 461 et 61 « L »

c) placer le moteur au PMH cylindres 1-4, le 1 en fin de com-
pression (on le voit par le trait repére du volant, la position des cames
ou le distributeur d'allumage)

d) faire un repére sur la jante de chaque pignon d'arbre a came,
du cdte avant et juste & la hauteur du p'an de joint, c'est-a-dire a
hauteur d'axe ; repérer, en outre, la position angulaire du pignon central

e) enlever le faux-couvercle et tirer vers le haut l'arbre wvertical
jusqu'a ce que sa denture échappe de celles de pignons d'arbres a
cames ; cette opération fera tourner ceux-ci en arriére d'un peu moins
de 3 dents

f) desserrer progressivement les écrous de fixation pour ne pas
fatiguer anormalement la culasse, et enlever celle-ci.

5/ DEMONTAGE DES CYLINDRES ET PISTONS.

Déposer le bloc-cylindres.

Pour démonter les pistons il suffira selon le modéle, soit de chasser
la goupille de retenue d'axe (en rapprochant d'abord les deux moitiés
de la partie fendue et en chassant ensuite !a goupille en repérant son
sens par rapport au piston, & l'axe et a la bielle), soit d'enlever les
joncs de sécurité.

Pousser les axes de pistons vers l'avant avec un mandrin épaulé.
Bien repérer toutes les piéces, afin de les replacer au montage dans
les mémes cylindres et avec le méme sens d'orientation.

6/ REMONTAGE.

Procéder dans l'ordre suivant :

a) metire en place les pistons en emmanchant les axes par l'avant.
S'll existe des goupilles d'axes, elles seront bloquées dans leur trou
conique avec un petit marteau et un chasse-goupilles
léegérement ;

b) remonter les segments, les placer de fagon que les coupes
soient & 180° lI'une de l'autre et dans le plan longitudinal des cylindres
de préférence ;

c) a l'aide de 4 colliers appropriés, remettre le bloc-cylindres en

; les ouvrir
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ENSEMBLE DE LA DISTRIBUTION
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COURRIER D’EPOQUE

Cher Mons.eur,

Possesseur d'un dernier modgle Salmsen S$4 dont j'ai
pris livraison aux Usines a Paris.

Je viens par la présente vous faire mes compliments au
sujet de cette voiture vraiment idéale. Sa tenue de route est
parfaite méme a trés vive allure.

Les reprises sont irés nerveuses, inégalables en cdte pour
une 7 CV laissant loin derriére elle des voitures de cylindrée
beaucoup plus forte ainsi que des 6 cylindres rapides.

Des freins merveilleux pour une voiture aussi vite avec
arréts vraiment impressionnants.

Sa carrosserie est d’un confort que beaucoup de grosses
voitures envieraient.

En un mot ce modele fait de la Salmson S4 la voiture
de grande classe, vite, souple et silencieuse.

Veuvillez agréez, cher Monsieur, mes salutations distin-
guees.

G. JUSTIN.
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place en évitant de faire tourner les segments. Graisser au préalable
avec de ['huile trés propre.

Important : les faces en contact du carter vilebrequin et du bloc-
cylindres doivent étre absolument planes, lisses et propres ; monter
avec un joint neuf aprés avoir enduit les plans de joint d'Hermetic.
Soigner particulidrement cette opération dont dépend I'étanchéité du
moteur.

d) mettre la culasse en place, avec un joint neuf autant que possi-
ble, serrer tous les goujons paralltlement et progressivement en véri-
fiant si les écrous borgnes ne bioquent pas sur les filets ;

e) remettre le moteur au PMH, alumage du cylindre 1 ;

f) mettre les repéres tracés sur la jante des pignons d'arbres a
cames & hauteur du plan de joint, et faire tourner en arriére les arbres
4 cames (les repéres s'enfongant vers le bas) d'un peu moins de
3 dents) ;

g) présenter a l'engrénement ie pignon central dans sa position
repérée au démontage {une erreur de 1/2 tour est d'ailleurs impossible,
la clavette d’extrémité étant dissymétrique) de maniére que sa clavette
soit & l'aplomb du logement de la commande inférieure. En enfongant
(sans le faire tourner) I'arbre coiffé du faux-couvercle, jusqu'a ce que
celui-ci repose sur le plan de joint, on fera tourner les arbres a4 cames
en sens inverse, et les repéres devront se trouver & nouveau & hau-
teur du plan de joint. Si l'on. s'est trompé d'une dent sur f'un ou I'autre
pignon, on recommencera l'opgration en dégageant le pignon central.

En aucun cas, l'écrou formant chapeau du coussinet supérieur de
I'arbre vertical ne doit &tre démonté.

h) placer la magneto ou l'allumeur au point de rupture du cylindre
ne 1 et rectifier le calage s'il y a lieu, comme indique au chapitre
« Réglage de l'allumage ».

7/ DEMONTAGE DU RESERVOIR D'HUILE INFERIEUR.

Le carter d'huile est fixé au carter inférieur par une série de gou-
jons trés accessibles. Cette disposition, peu employée parce que plus
coliteuse, est la seule qui permette un nettoyage facile et rapide ;
ne jamais négliger de I'effectuer, environ tous les 15.000 km.

En laissant le carter descendre bien parallélement a lui-méme, on
dégage entiérement la pompe & huile, qui reste fixée au bétl.

Sur la S4, on remarquera la présence sur le corps de pompe
d'un segment d'étanchéité. -

Au cours du démontage oh veillera :

a) & blen nettoyer préalablement !'extérieur des carters, surtout
aux environs du plan de joint et des écrous, afin que pour le remon-
tage aucune matiére étrangére ne vienne s'interposer ;

b) en décollant le carter, éviter de déchirer le joint ;

c) le carter étant enlevé, le nettoyer complétement & l'essence
ou au pétrole, en finissant avec du liquide propre ;

d) de méme, pour le filtre ;
) dans le cas ol le joint de palier serait abimé, il faut le rem-

placer par un joint neuf. Dans le cas ol un joint ferait défaut, on peut
le découper dans du papier & dessin en se servant de |'ancien comme
‘calibre. Prendre soin d'éviter les bavures formant surépaisseur autour
des trous qui causent des fuites, parfois importantes.
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EMBRAYAGE

_ Cet organe ne nécessite, en principe aucun entretien, mais il est
trés important de s’assurer, de temps en temps, qu'il reste & la pédale
une course morte, ou garde, suffisante avant le commencement de la
course utile de débrayage.

Sur la S4, il faut assurer dans la position de repos, c'est-a-dire
embrayé, un jeu de 8 & 8 mm environ entre les doigts de la fourchette
de débrayage et le roulement-butée fixé sur le manchon. Cette opéra-
tion se fera en vissant plus ou moins la vis de réglage du petit levier
gle butée fixé sur I'axe de la pédale, et en bloguant ensuite le contre-
écrou.

Sur les autres modéles, il faut assurer & la pédale, une course
morte pouvant varier de 5 a 20 mm avant le commencement de la
course utile de débrayage ; ce commencement se sent au moment de
I'action par l'effort supplémentaire qu'il nécessite.

‘ 84C, S4D et S4DA : ce réglage s'opére par la vie et le contre-
écrou fixés sur le levier sur lequel agit la pédale de débrayage.

S461 : ce réglage s'opére en vissant ou dévissant la biellette
reliant la pédale au levier fixé sur |'axe de la fourchette, qui porte
deux filetages de pas opposés, ce qui a pour effet d'allonger ou rac-
courcir la biellette. (La biellette porte deux plats permettant de la
tourner avec une clé, et deux contre-écrous de pas opposés sont
prévus & chaque extrémité).

Faute de cette précaution, I'embrayage se détériorerait trés rapi-
dement.

Toujours régler avec le maximum possible de garde.

BOITES DE VITESSES ELECTRO-MECANIQUES

La partie mécanique de ces boites de vitesses est robuste et les
chances d'avarie sont nulles, aussi ne donnerons-nous que quelques
indications concernant la partie électrique.

Un fusible intercalé sur ['arrivée du courant au contréleur de
commande se trouve sur le tablier ; en cas d'anomalie de fonction-
nement on vérifiera d'abord si ce fusible n'est pas sauté ou desserré.
Si une vitesse patine ou fait sauter le fusible on peut remettre & plus
tard la réparation en n'utilisant pas cette vitesse (ou, avec les contac-
teurs rotatifs, en passant trés rapidement dessus sans s'y arréter) ;
la boite peut étre employée longtemps ainsi sans inconvénient.

1) L'anomalie la plus courante est le patinage des vitesses. Si
toutes les vitesses patinent, s'assurer d'abord qu'il ne provient pas de
I'embrayage, sinon la cause est sans doute un défaut d'alimentation ;
vérifier alors toutes les connections et notamment celles d'arrivée du
courant au contréleur,

Si une ou deux vitesses patinent, procéder & une recherche systé-
matique. Pour cela il est utile de tenir compte des indications de
I'ampéremétre ; noter la consommation avec la boite au point mort et
placer ensuite la manette successivement sur les quatre positions. En
principe l'augmentation de consommation est la méme pour toutes les
vitesses. La consommation de chague éectro étant de deux ampéres
environ, et chaque combinaison utilisant deux électros, la consomma-
tion de la boite doit &ire de quatre ampéres environ sur chacune des
combinaisons.

— G



ASSURANCE DE VOITURES DE COLLECTION G ﬂ E 4 G E G o U D E y

JEAN-MICHEL CEREDE SPECIALISTE SALMSON
26, rue Feydeau, PARIS-2¢ - CEN 59-21 Remise en état 2300 carrosserie

Salmson 62 840
TOLIER -t- FORMEUR
SOUDEURS TOUS METAUX
Assurance obligatoire :

responsabilité civile illimitée

— voitures antérieures & 1940 : 75 & 125 F

— voitures postérieures 4 1944 : 250 F

SAINT-MAUR, 17, rue Paul-Bert. Tél. (1) 283-56-59

Assurance vol et incendie de la valeur de collection

Paul et Frangoise . SOCIETE des MOTEURS

Berson

SALMSON

15, rue Lemercier, PARIS-17° - 387-01-70

Feanckie —

USINE DE CREST (Dréme)

TAILLAGE D'ENGRENAGES - BROCHAGE
ET TOUTES OPERATIONS EN SERIE DE

MEGANIQUE GENERALE DE QUALITE

|
‘ ( Mode et Gadgets pour jeuned)
I

46, rue du Général-Leclerc, 45-Monlargis
Adresser toute correspondance & B.P. no 34 26-CREST




Ut mets de oix

fawz "ol

SALMSON

le
Sakm corlundnd

AVIA

dccompigmic de
L'HUILE T

— 22 —

{3 SORTIE DU SAMED! 14 DCTORRE
A BLENEAU

En dépit du temps gris et légérement pluvieux, la cour de
I'Hétel de France, aux alentours de midi, malgré ses dimen-
sions imposantes, était absolument remplie de Salmson, et
I'en avait d0 exiler dans la rue toutes les voitures « moder-
nes », a l'exception tout de méme de la « 403 » & Compres-
seur de M. Emile Petit.

A part les membres de I"Amicale, plusieurs personnalités
de I"Automobile ancienne, avaient répondu & notre invitation.
Citons notamment, M. Pierre Dumont, qui est bientdt un hakbi-
tué de nos réunions, M. Philippe Charbonneaux, qui put ainsi
retrouver avec une joie visible la « barquette » appartenant
a4 Mathiotte, M. Jacques Rousseau, qui était venu avec sa
splendide Talbot baby 4 litres, M. Broual, venu en voisin avec
un cabriolet S$4 61 1939 exhumé des réserves du Musée de
Briare, et enfin Serge Pozzoli qui fit sensation en arrivant au
volant d’un Coach profilé British-Salmson 6 cylindres, abso-
lument magnifique, dont M. Dumont a promis un dessin &
I"Amicale.

Gérard Crombac, rédacteur en chef de « Sport Auto »,
n‘ayant pu se libérer des obligations du Salon, avait eu la
gentillesse de venir assister au départ & Auteuil avec une
extraordinaire Hispano-Suiza.

On regrettait toutefois |‘absence de M. Adrien Maeght,
et de son « Grand Sport », ainsi que celle de 3 membres du
bureau, Fritsch, Ogier et Letréguilly, tous ayant été retenus
au dernier moment par leurs obligations.

Du fait de |'absence de 3 membres du bureau sur 6, la
réunion ne put prendre le tour qui avait été prévu, d'une
discussion sérieuse et constructive touchant les activités fu-
tures de I’Amicale d'une part, et d'autre part, les problémes
généraux intéressant |‘ensemble du milieu « Voitures ancien-
nes », en profitant de la présence de représentants invités
dautres clubs et de celle de certains de nos membres qui
font également partie des A.A.A., du Club Bugatti, des Amis
de Delage, etc.

Le président Duchemin se borna donc en une bréve allo-
cution, a expliquer les raisons de ce changement de program-
me, tout en donnant & |'assistance quelques informations tou-
chant les problemes les plus impertants (assurance, craintes
d'une éventuelle limitation de la libert& d’immatriculation et
de circulation des voitures de plus de 15 ans d’age, actuelle
dispersion des clubs de voitures anciennes, entrainant I'ab-
sence de représentation officielle, et aussi des problémes plus

— | Jppa—



immédiats, tels la conservation de stocks de piéces Salmson
actuellement disponibles, mais menacés de disparition pro-
chaine), dans le but principalement de donner a chacun ma-
tidre a réflexion : ce qu’il précisa bien en terminant son dis-
ccurs en incitant tout le monde « & se CULBUTER tout cela
EN TETE, et & se répandre en conversations LATERALES » [...

A la vérité, il fut & bon droit, quelgue peu surpris et
décu du peu de réactions et d'interventions suscitées. Mais
peut-8tre la prise de conscience de tous ces problémes étant
chose relativement nouvelle pour beaucoup de salmsonistes
ce qu'il a « semé » demandait quelque délai pour germer 7
C'est ce que nous verrons, en tout cas, lors de la prochaine
assemblée générale prévue fin mars 1968, et qui revét de ce
fait une importance toute particuliere.

Si, donc, de ce point de vue « théorique », la réunion
ne fut pas tout & fait ce quon escomptait, elle réserva heu-
reusement aux participants bien des satisfactions gastrono-
migues, historiques et technigues.

En effet, 'on peut dire que Roger Ducompex s'était abso-
lument surpassé, et il réussit a rassasier de pintade et de coq
au vin les appétits les plus robustes, tout en satisfaisant les
palais délicats de 60 personnes, tandis que le tonneau qui
trénait au milieu de la salle subissait d'incessants préleve-
ments. Nombreux sont ceux qui se promirent, sans attendre
une nouvelle réunion en ce lieu, de faire étape a Bleneau a
la prochaine occasion.

D’autre part, on eut l'cccasion d’admirer & loisir, outre
la collection personneile de Ducompex de voitures des « an-
nées 25 », un rassemblement de Salmson digne d’intérét. Nous
nous réjouissons de voir un progrés certain sur notre pre-
migre réunion, puisque outre les 2,3 |, toujours nombreuses,
et surtout toutes plus impeccables les unes que les autres, on
pouvait voir 2 Randonnées. Un faux cabriolet S4 DA, 4 S461,
dont 2 cabriolets absolument jumeaux et la British Salmson
de M. Pozzoli. Egalement deux Salmson historiques que la
plupart d’entre nous voyaient pour la premiére fois.

D’abord le cyclecar Bignan, licence Salmson, de M. Simon,
dans un état remarquable en tous points. C'est d'ailleurs tout
simplement un Salmson AL, mais doté d’un radiateur Bignan,
un peu dans le style Rolls-Royce, et d'une carrosserie origi-
nale et fort réussie.

Il souffrit toutefois d'étre quelque peu éclipsé par le
voisinage du « St-Sébastien » d'usine de Paul-André Berson,
mais celui-ci évidemment ne pouvait manquer, en dépit de sa
carrosserie modifiée en 1945, de polariser l'intérét général
pendant toute la journée.
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D'ailleurs, M. Emile Petit lui-méme, ne pouvant sy trom-
per, ne regarda que cette voiture. Si Paul-André conservait
quelques doutes quant a |'authenticité de sa restauration mé-
canique, lorsqu’il souleva le capot, tout le monde retenait
son souffle, puis 'on vit que M. Petit, visiblement ému recon-
naissait sans aucun doute possible, cet enfant prodigue. En-
suite, il n'y eut plus qu’a ouvrir tout grand ses yeux et ses
oreilles, car les souvenirs de M. Petit revenaient en foule,
d'une précision stupéfiante, touchant des détails mécaniques
pourtant bien cachés a nos veux, et les glorieuses victoires
de jadis.

Berson semblant avoir enfin trouvé des bougies qui ne
s'encrassent pas trop rapidement, on put aussi entendre tour-
ner ce 1.500 cc de 1927, qui, méme sans compresseur donre
plus de chevaux qu'un 2,3 |, et dont le bruit d'échappement
(pourtant absolument libre) est étonnament discret, couvert
quil est par le véritable miaulement de I'embiellage & rou-
leaux, quand le moteur mente quasi-instantanément a 6.000
tours/mn. Entendre ce bruit fascinant, et admirer les démar-
rages impressionnants de cette voiture qui creusait des ornié-
res et partait en travers dans la cour de I'Hétel de France,
malgré les efforts de Berson pour démarrer progressivement,
c’est la gréce que nous vous souhaitons a tous de connaftre
un jour |

Quant a M. Petit, aprés nous avoir expliqué les subtilités
technigues de ses voitures de courses, et aussi celles du com-
presseur de son invention qui équipe sa « 403 », il leva son
verre & la santé de I'’Amicale et de tous les Salmsonistes, et
alla jusqu’a déclarer que bien qu’il ait toujours désavoué les
Salmson scrties aprés 1928, ses successeurs n’avaient pas défi-
guré son dessin original au point de ne pas en conserver
« I'8me », et il conclut : « C'est un réti dont on a changé la
sauce, mais si on a changé la sauce, c’est toujours le méme
roti 1 o»

La conclusion heureuse de cette journée fut apportée par
M. Broual qui offrit de rouvrir son musée de Briare & une
heure tardive, pour en offrir la visite & toutes les personnes
présentes.

Enfin, Jean-Paul Peillod avait répondu & notre demande,
et présentait divers projets d'insigne de |"Amicale, projets qui
furent soumis a |'appréciation des membres : il semble que
I'un de ces projets a remporté la majorité écrasante des suf-
frages, aussi le verrez-vous prochainement sur ves cartes de
membres, en attendant qu'une exécution en métal émaillé
vienne un jour orner le radiateur de nos voitures.

4ichel BONNEROT.



NOS AMIS BRITANNIQUES (Suite)

Tout le monde apprécia la soirée &4 « La Meule d’Orge » — et
particulierement l'excellent diner. Dave Smith et Peter Vincent et
leurs épouses avaient reoint nos rangs, et avec les membres de 1’Amil-
car Register (une fois encore plus nombreux que nous), la soirée fut
trés animée.

Le Rallye lui-méme qui avait €t§ prévu comme une agréable pro-
menrade de 45 miles le dimanche, par les petites routes de !'a campagne
ensoleillée, se révéla étre en faif plutdét une navigation & travers des
gués bhourbeux, dus & la plule diluvienne, dont la plupart n’'existaient
pas lorsque John McLellan, l'organisateur, avait recocnnu le parcours.
Tl n’avait prévu quun gué, qui s'était transformé em torrent furieux
quil fallait franchir avec précautions. On raconfe que Bert Butlin,
qui avait des roues de 13 pouces seulement, faillit se noyer en le
traversant ! Geoff Lyndhurst eut la malchance de casser son entrai-
nement de magnetc & moins de 20 yards de la ligne de départ, mais
les autres terminérent tous, sinon sans incidents. Brian Fordham et
Martin White tombérent en panne séche, et de ce fait on ne les revit
que fort tard au point d'arrivée, l'Auberge du « Cerf Blanc » 4
Winkfields, Berks.

Bryan Goodmann (Amilcar Italiana) prouva une fois de plus qu'il
est toujours le concurrent gui lit le plus soigneusement les instruc-
tions de rallye, mais dut en cette occasion partager la premiére place
avec Rozanne Mozier, qui conduisait 1’Amilcar 8 cylindres de Bryan.
Desmond Peacock (Amilcar CGSS) et Guy Weightman ex-aequo a la
3¢ place.

Ce fut un nouveau rallye trés réussi, et forf bien organisé par
John MecLellan, qui, pour ses peines recut le « Trophée Salmson »
Ja moitié du vilebrequin cassé du moteur de Martin White.

Guy WEIGHTMAN.

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES DE L'AMICALE

Moteurs Salmson, Société, Paris.

Rousseau Richard, Etudiant, Cambrai, 54 61 1965,
Bazenet P., 38 - Meylan, AL série D.

Morlot Charles, Paris.

Delion Robert, ingénieur ICP, Crossy-sur-Seine.
Aurenche Bernard, étudiant architecte, Paris, VAL 37 151
Gaash Bernard, ingénieur conseil, Caen, S4E 71026.
Augu J.-Pierre, employé (Kodak), Paris, $4 61 62571.
Verny Frédéric, Paris, $4 61 63027.

Goudry Gaston, garagiste, St-Maur, G 85.

Moiny M., Charleville.

Briard, & Chéateauroux, 72 538.

Toupet No&l, Benais, S461 Cabriolet 62 269.
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AMRUM 2,2 LITRES

LE COUPE 2,3 LITRES : UNE VRAIE VOITURE DE SPORT

Nous vous avions présenté successivement un coupé Pi
¢ Pichon-Par.
la barquetie Charbonneau el les berlines Chapron. P o

Au :sngat de ces berlines, nous sommes en Mesure de vous apporter
des précisions et cerlaines mises aqu point.

—-,Il nous a été fait part de dessins trouvés dans des revues d’épo-
que d'une toute nouvelle berline Hotchkiss « Monceaw » préparée par
Ch_apron. Au U de ce dessin il apparait que cetie dtude n'a éié qu'd
peine transposée pour la Salmson 2,3 litres.

— La série commence avec le n° 95.001 de Daniel Ro

) _ B DS, se pour-
suit avec la 95.002. Mazs la 3¢ le n° 85.003 @ moteur 95-01-03 quipbien
que la ‘J" dans la série a été vendue la premiére le 7 cciobre 1955 &
Saint-Dié,

Muais aujourd’hui nous allons fuire lz point sur le coupé classique
que nous croyions connu de tous sans attendre la fin de 1 i ;
séries S4 a 5461 fir de ta motice des

Des octobre 1951, il est sorti 6 prototypes G80, n° 80001
a 80006, avec arbre de transmission non suspendu, et liaison
au pont arriére, par un arbre court a double cardans, le tout
étant ancré au chéssis par tube de poussée ultra-court. Le
moteur était a double carburateurs, et la carrosserie, celle de
la classique Randonnée sur le chéssis de 3 m d'empattement.

C'est I'époque aussi des études moteur sur un chissis
de course sans doute issu de 'avant-guerre (taille des pneus).
Nous avons des documents photographiques sur cette voiture
et nous vous reparlerons lersque nous aurons sur elle de plus'
nombreux détails techniques.”

Cependant vers le début de 1952 I'idée de ce qui allait
devenir le G 85 germe et prend corps. Certains prétendent
qu’un cabriolet Randonnée fortement accidenté porte de la
Chapelle et repris par un agent proche et profondément re-
manié a son idée {chéssis raccourci) aurait fournis les pré-
mices. Ccmment le vérifier maintenant ?

Quoiqu’il en soit il est connu qu’Eugéne Martin, sportif en
renom et constructeur de ses propres voitures & base de 203
Peugeot a participé et travailla & cette étude qui aboutit au
Salon de Paris d’octobre 1953.

!_a mécanique Peugeot n'avait plus de secret pour Eugéne
Martin qui était agent de cette marque. Tout naturellement
les prototypes estimatifs ont adoptés cette mécanique. Pour-
tant ce sont de vrais Salmson puisqu’ils portent les numéros

85.001, voiture d'essais spéciaux. « Chéssis » Peugeot.
Blanche.

85.002, voiture d'essais consommation. « Chassis » Peu-
geot. Bleue.
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85.003, voiture rouge a chéssis tubulaire. Cette voiture
profondément remaniée et transformée sera vendue sous le
n° 85.014, mais exposée auparavant au Salon.

A ce salon figure donc les voitures suivantes

85.011, voiture de démonstration. Bleu clair. C'est selon
toute vraisemblance cette voiture gue l'on retrouve en cou-
verture du numéro de « L’Automobile » d'avril 54.

85.012, voiture du salon. Bleu violine. Seule vendue en
1953. N
85.013, voiture du salon. Noire. Venduye le 20-4-54 a Cl.
Beurillot.

85.014 {ex 85003), voiture du salon. Rouge corail. Ven-
due 3 Rauch le 4-2-54. Cette voiture allait s'illustrer toute la
sajson (cf. le palmargs). On la distingue sur la reproduction
de la publicité Salmson d’époque en pages centrales (circuit
de Zandvcort),

La 2.300 Spert Salmson était donc toute jeune lorsqu'elle
remporta ses premigres victoires dans les premiers grands
rallyes internationaux.

Elle avait pourtant affaire a forte partie, courant en caté-
gorie « voitures de sport de série », comme un bref rappel
de la classification de la F.l.A. en vigueur en 1954 le montre
éloquemment :

Tre catégorie « Tourisme », 3 groupes

Groupe | : « Tourisme de série normale ».
Groupe Il : « Grand Tourisme ».
Groupe Il : « Tourisme de séries spéciales ».

2° catégorie « Sport » : 2 groupes :

Groupe A « sport de série » : Salmson 2300 S, Ferrari
212 Inter, 250 Europa et Mille Miglia, etc., Maserati A 6 GCS
2.000, Jaguar XK 120 {roadster), et XK 120 C.

Groupe B « Sport » @y compris types Le Mans et proto-
types.

Face & cette coalition formidable, la Salmson nouvelles
née, avec son moteur dessiné en 1938, qui n’était lui-méme
qu’une modification d’une réalisation de 1921, fit mieux gue
se défendre honcrablement.

Au Rallye de Charbonniéeres (18-21 mars 1954) Matus-
sidre-Lemasson remportent la lre place en catégorie Grand
Tourisme et Sport plus de 1.600 cc, et la 3 au classement
général. Sur 135 partants, il ny eut que 57 classés et 16 seu-
lement terminérent sans pénalisation.

Au Rallye des Tulipes (25 avril-2 mai 1954), Rauch-Dele-
barre remportent la catégorie sport plus de 2.000 cc, et la
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-Rcbert dans les Gorges de lg Bourne

Voiture actuelle de Coudurier

Trolliet-Chatillon -

Houg

s B

) Cler-

Trolliet-Chatillon (13¢). Il manque @ ce

rendez-vous lo 121 (Nercessian-Monneret), la 124 (Worms-Chabert), la 126 (Cotfon-Aian), la

129 (Lesage-Guery, et la 132 (Matussiére-Lemasson). Soit 10 voilures face aux Citroén 15 Siz

Lancia et Aston Martin dans leur classe.

Sermonard (créateur ‘Tour de Corse

: Laurent (134)

LYON—CHARBONN:E’ERES 1955

mont (122) - Houg-Robert 131)

(127) -

- Roux-Martinaud
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7¢ place au classement général. 221 partants, 83 arrivants,
44 sans pénalisation.

Au XVIl® Rallye des Alpes (juillet 67), Rauch-Bousson
remportent une des 11 Coupes des Alpes décernées (89 par-
tants) et se classent 2¢ en catégorie 2.000 a 2.600 cc, devant
Stirling Moss, qui remporta cette année la une Coupe d’Or.

Au Rallye Liége-Rome-Lidge (18-22 aolt), qui fut parti-
culitrement meurtrier puisqu’il n'y eut que 33 arrivants sur
99 partants, René Cotton-Lemerle remportérent le Trophée
des Nations, la 2¢ place en catégorie plus de 2.000 cc et la 5¢
au classement général, la Salmson étant la premigre voiture
francaise classée.

Ceci pour les compétitions internationales de premier
plan. On peut encore mettre & l'actif de la Salmson lors des
rallyes de 1954 .

lre au Rallye Orange Céte-Saint-Eutrope (classement gé-
néral) avec Matussiéere-Feuz.

Tre dans |'épreuve de vitesse du Rallye de St-Quentin
(classement général) avec Rauch-Dr Lanier.

Tre aux courses de céte du Bramont et du Sewen (clas-
sement général) du Rallye de Lorraine avec Rauch-Delebarre.

Ire au Rallye de Vittel (catégorie Sport) et course de
vitesse et coupe du Ballon d'Alsace {classement général) avec
Rauch-Delebarre.

Ire au Rallye de Dax (catégorie voitures de sport de
série) avec Coulibeuf-Aumaitre.

Ire dans la course de cote du Mont Ventoux au Rallye
d’Aix-en-Provence avec Matussiére-Lemasson.

ire au Rallye de Blois {classement général} avec Dr
Dailheu-Rosenthal.

Le palmarés de 1955 est de la méme veine, mais les vic-
toires sont plus difficiles. A 'usine on sent la nécessité de
prévoir l'avenir. Suivant la méme technique & 2 ACT, deux
moteurs plus modernes, c'est-a-dire a course réduite sont
dessinds : un 1500 cm3 et un 2000 cm3. Le 1500 aurait
tourné au banc et aurait donné autant de puissance que le
2,3 |. Les pitces du 2 litres auraient été livrées, mais le mo-
teur n‘aurait pas été monté. Que sont devenus ces moteurs ?
Quelles cotes avaient-ils ? Bien peu de ceux qui étaient a
I'usine & l'époque semblent le savoir ou méme s'en rappeler.
Parfois nous avons |'impression que notre curiosité est consi-
dérée comme de I'espionnage industriel.

Mais peut-étre est-ce la derniére manifestation des manes
du « Grand Heinrich » ?

= B e

GARAGE BAUDIN

Marcel POMMIER
Spécialiste SALMSON

DELAHAYE - DELAGE - HOTCHKISS
Réparations hoites GCotal

98, rue Baudin - LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Téléphone : PEReire 11-53

B. MATHELIN

TOUTES REPARATIONS ' STATION OFFICIELLE
— TRANSFORMATIONS i _
TOURISME ET SPORT AUTOBLEU
PREPARATION RALLYE , SPECIALISTE
Equipements spéciaux I SALMSON
TRAVAUX SUR DEVIS 2300 S

8 rue Pasteur
VENISSIEUX- 69
Tel. (78) 70-06-22
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PETITES ANNONCES

ON RECHERCHH :

PdJ 124 — S 4 E cabriolet.
— Tous documents, photos, catalogue Salmson.
__ Panneau de concessionnaire Salmson bleu et jaune.

PdJ 125 — Commodo d'éclairage de S 4 C.

PAT 136 — « L/Actualité Automobile », « Inter-Auto » toutes anneées.
Achéte ou échange photographies d'usine, coach 2,3 1,
carrosserie Esclassan ler modeéle.

PdJ 139 — Coupé, coach ou faux cabriolet en bon état de type S 4,
84C, S4DousS4E

— Coupé 2,3 1 suivant état et prix.

PAJ 141 — Serrure avec condamnation munie de sa clef pour poi-

gnée de portiére pour S 4 61.

ON DISPOSE DE

PAJ 137 — 0185 S 4 E cabriolet, intérieur cuir, état acceptable,
sauf moteur 2 bielles coulées.

PdJ 138 — 10 CV 1949 en trés bon état mécanique et carrosserie.

PAJ 140 — S 4 61 berline 1050, Etat exceptionnel, Gris acier.

PAJ 142 — 302 Peugeot en bon état & céder faute d’abri cause ds-
part en retraite.

PdJ 143 — 8 4 DA coupd 1937. Trés bon état mécanique. Caisse
saine, peinture imparfaite.

PAJ 144 — S 4 DA Coupé jaune et gris foncé 59 559. Actuellement
en usage quotidien. Moteur refait. Blen chaussée.

PdJ 145 — S 4 C 53 137 1932 Coche, Bien chaussée. Intérieur refait,
peinture d’origine. Mécanique en £tat de marche,

PdJ 146 — G 85 Coups. Avril 1955, Roues Rmmm. Moteur 1 poulie.
Créme intérieur cuir rouge. Pas un point de rouille.
Chrome neuf.

PAJ 147 — Un panonceau Salmson a échanger contre de la littéra-
ture ot des prospectus Salmson.

PAT 148 — AL 1922 pointe sport et capote. Roues talon T0D % 80.

PdJ 149 — 8 4 G1L 63 284 berline 33.890 km. Etat de marche.

— Radiateur, phare, contacteur, magnéto S 4 DA.
— Moteur, boite, essieu AV VAL 3.

PdJ 150 — Cabriolet S 4 E Randonnée spéciale ; Picces de {0 4

(1931), S 4 D, boite Cotal S 4 E.

ON SIGNALE :

__ I’annonceur PdJ 138 signale un mécanicien, M. Leotain 4 Chenoise,
entre N 4 et N 19, aux environs de Provins, qui connait bien les
Salmson et boites Cotal.

M. Malartre nous signale une berlne S 4 E boite Cotal : M. Clauzade
BP 11 3 Charmes (88-Vosges).

La rubrque des Petites Anncnces est ouverie gratuitement & tout
matérie]l Salmson de nos membres. Cependant un certain nombre
de nos membres n'étant pas exclusivement Salmsoniste nous leur
réservons la possibilité de faire paraitre une annoncs au tarif unique
de 10 F par annonce.

La réponse & nos Petiles Annonces obligatoirement domiciliées
devront étre adressées au Point du Jour sous double affranchissement,
I'enveloppe intérieure destinde & l'annonceur et affranchie portant au
crayon le numeéro de l'annonce.

S 1 g

EXTRAITS DES STATUTS
DE L'AMICALE SALMSON

COTISATIONS - La cotisation d .
membres associés & 50 fr. es membres actifs est fixée & 30 fr ; collo das

Les sociétaires jusqu eur vingi-cinquieme ann euv er que 5 de
a t & ée ] ent ne pay 0 %

Les soclétaires « scus les drapeaux » sont cispensds cde cotisation.

BULLETIN : En principe, chaque trimestre |‘Amicale fait i
\ A ara ]
envoyé gratuitement aux membres actifs et associés, RAATEES: UL Rutlngin

J (Sle i;ul_lehn est publnée. sous 'Ia responsabilité du Bureau et plus particulibremant
lu felcret?sre,_qun en devient gérant. |l porte & la connaissance des membres tous
es faits les |n_téressant : Assemblée générale, procés-verbaux, rapports, articles tech-
niques et hJS[OrJC[UES: Tous les membres actifs collaborent & la réclaction do co bullatin
et font part des faits et des documents cue I'Amicale se doit de falre connaltre.

SERVICE DES RESSCURCES SALMSON : Ce service, sous le contrdl
est géré par un de ses membres désigné a cet effet. Sos 'ufns (;mt{:n:ln.u o Bunesd

o H v
chez] De Icentgalllser toutes les bonnes adrgsses de réparation ou commerce automobile
qui les Salmscnistes trouvent le meilleur accueil ot un service compdtent, Ce
carnet est diffusé par I’intermédiaire du bulletin,
) . "
. 20 De centraliser les ressources matérielles connues de chacun cos membres, qu'ils
n soient propriétaires ou non. Une liste type par Llype ot réglon par réglon sora

tenue a jour.

s g5 .
_ 30 De 1éaliser une liaison entre les membres & dépanner et ceux pouvant céder ou
préter la ou les pidces qui permettent de repartir,

o ; |
40 De centraliser des renseignements techniques, dont lo servica vérifiera la valeur
et de les porter & la connaissance de tous.

Adresser toute correspondance, concernant I'Amicale ou le « Point
du Jour » (‘1 U AMICALE SALMSON », 61, rua du Colombier,
69 - LYON, ainsi que tous versements, sous forme do virement postal
au C.C.P. 6.138-58 LYON, ou de chdéque bancalre libelld au nom
de |'Amicale Salmson,

PUBLICITE

100 F page entiére 1 numéro
350 F » 4 numéros

60 F 1/2 page 1 numéro
200 F » 4 numéros

L.e_ Gé_rant : J. FRITSCH, 51, rue du Colombier — 6% - Lyon.
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